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di Stelano Cosseltd

"2 un automobilismo minore | cui pro-

dotti sono spesso il risultato di talen-

to, creativita e ingegno, Non siamo per
nulla lontani dalla verita quando affermiamo
che la Formula Predator's & uno di quest
Esempi.
L'appuntamento per un test con la versione
010 & all'autodromo di Franciacorta alle
nove di una fredda mattinata d'invema. Arri-
viamo e il patron Corrado Cusi & gid sul
posto. || quattro cilindn della Honda Hornet
00 gira al minimo, Saliamo a bordo della

76

Fredator's: la pedaliera & perfetta. Cusi ci
impartisce poche istruzioni ma molto chia
re. Le spie sul cruscotto sono le solite:
mwiamente, se si accende quella rossa del-
la pressione dell'olio & megdlio fermarsi.
Mon ¢'e l'indicazione della marcia inserita,
ma una spia verde segnala quando si & in
folle. Siamo gid in pista. Sotto i 10 mila dir
il motore ¢i porta solo a “spasso”. Il bello
viene dopo. Alla fine della prima tornata,
all'ingresso del rettifilo principale affondia
mo il piede sull’acceleratore e, con una
spettacolare metamorfosi di comportamen-
to, il 4 cilindri Honda urla nel casco e ci spa-
ra avanti facendoci inserire in sequenza tut-

t2 le marce. Da 10 mila a 12.500 giri non
ci sono esitazioni. | cento cavalli arrivano
tutti e ci ritroviamo “immersi” nell'asrodina-
mica (a circa 160 km/h) percependo i flus-
si sul casco, in modo per nulla fastidioso.
Secondo i nostri gusti andrebbe accorciata
un po' 'escursione della leva del cambio.
La prima curva a destra si avvicina e... sic-
come Corrado Cusi ci ha spiegato che stia-
mo guidando la n. 1 idalla cul carrozzeria
verranno realizzati ghi stampi per la produ-
zione) abbiamo deciso di non esagerare.
Stacchiamo presto e con una rotazione del-
la caviglia che ci permette di accelerare e
frenare passiamo dalla sesta alla guarta.



La parte mista del tracciato ci fa capire
quanto sincera e diretta sia la Predator's,
tanto nei gesti che facciamo bene, quanto
in quelli che facciamo.., meno bene. Cosi,
frenando troppo dentro la curva, con la bar-
ra troppo morbida all’anteriore, inneschia-
mo una vistosa imbardata anche in consi-
derazione che |'asse posteriore & fisso e
che la trasmissions & a catena (non ¢'e dif-
ferenziale). Lindurimeanto della molle anti-
rollio anteriori & stato sufficiente per miglio-
rare il grip posteriore e ad ogni tomata sia-
ma riusciti ad intuire sempre pid i poten-
ziale di questa monoposto del peso di 360
chilogrammi, adile e diretta, grazie ad un

passo di 2.130 millimetri & ad uno sterzo
che con mezzo giro da il massimo angolo
di sterzata. Le gomme &von ACBL0 hanno
fatto fatica ad andare in temperatura, con-
siderando la diornata freddina & il “cauto”
approccio, ma ci hanno comunoque permes-
50 di comprendere come, anche su questo
fronte, la Predator's sia molte genuina nel-
le sue reazioni, per nulla scontrosa e osti-
ca fin dal primo contatto. Di certo, come
dice Cusi, questa & una monoposto che con
una sere di regolazioni consente al pilota
di “vestirsi” addosso un'auto il cui compor-
tamento possa corispondera al suo modo
di guidare.
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il rettifilo si passa In
esta e alla staccata si sca
ano due marce. Le due cur
't E]'itl:milet[ﬂﬁh'ﬂ 51 fan-
o in quarta per pol passa-
2 alla terza ininemsm nek
5 prima “esse” e pol di
LoV l:lllﬂ]’ﬁ! e qubma |
irriva ad un'altra “esse”
on la prima curva a sink
stra (anche questa in terza)
er poi mettere quarta, pol
econda al tornanting & pol
juarta fino alla destra,

siscﬂh in terza. Sul
ettifilo si mette fino alla
L inta, per poi scalare fino
lla seconda sul tornante
e immette alla curva (da
r _rreminterzfﬂ]ﬁ!‘bapre—
ede il rettifilo principale,




=LA SCHEDA
Predator’s PG 010 600 cc

Telalo

Carrozzena

Lunghezza

Largherza

Altezza

Peso

Carreggiata anteriore
Carmreggiata posterore
Passo

Ruote anterior
Pneumatici anteriod
Ruote posteriod
Prnewmaticl posteriod
Sospensione anterdore
Sospensione postedore
Motore

Camblo

Trasmissione

Freni amteriod

tubi a sezione guadrata di acciaio

fibra di vetro

3550 mm.

1.580 mm.

1020 mim.

360 Kg con la possibilita di inserire Zavome
1.530 mm.

1.580mm.

2.130 mm.

Ba13"

Avon ACB10 6.0/21.0-13"

B.x13"

Avon ACB10 8.0/22-137

monoammortizzatore Paioli con motle antirollio
2 ammortizzatori Paioli

Honda Homet di 600 centimetn cubic

Honda Homet & marce a comando sequenzials
a catena sull'asse posteriore

2 a disco OMP forati e shaffati - diametro 230 mm.
1 a disco OMF forato e shaffato - diametro 230 mim.

==

. Nato il gennalo
1963, dal 18979 al
. 1989 ha lavorato nel-
I'azienda d famiglla,
_ Impegnata in opere di
. consoldamento  edill-
do. E' diventato
imprenditore nel mon-
“ do del motorl per dare
sfogn ad una passione
che nel 1979 lo aveva visto debuttare in
kart. Ecco chi & Il costruttore della For-
mula Predator’s. Diplomatos| pertto indu-
striale con |a speclalizazione nella mec-

canlca, nel sbo cumrculum ¢l sono le cor-

s2 e le Inverionl. Nel primo caso ha

- gareggiato un po’ ovunque; dopo 1l kart,

ol sono statl Il motocross, la motovelocl-
ta, | rally, la Formula Arcobaleno In pista.
ed Il camplonato Halano della monta

-gna. Nel 2008 e nel 2009 sono antvatl

anche due titoll ticolorl. Nella soclets
civile, Invece, Corrado Cusl ha lavorato
con numerese scuole d guidasicurae a

‘meti degll Arml Novanta ha collaborato

con I'Osservatorio Haﬂnnﬂn per I'Edu-

cazione Stradale e la Skurezza della
Reglone Emilla Romagna. Nal suol pro-
gottl futurl ¢'é Ia voglia di prosegulre la
strada gl Intrapresa per la propulsione:
slettrica nelle auto da competizione e,
cosa plil ambizosa, na vettura madster.



